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LE CONTROLE DE LA CORROSION CHEE FERRARI

Il et indlncutablement pl-m. simale de défnir s cormesas que de e

combatire... Dy point de vue soientifigue, elle peun btre consldénks

comme ldertrasion des propritds chimigues, pln/siques &1 mécani-

gues dune matitre mé due L Mnteraction rvec be millog am-

biaer. Ede peut aussl #dre considénde comme be retour spontand du

mktil & ges origines. La corraion e prbiente comme le contralre de

la métallghe exractive

Crar Naitomobile &5 phodeal, 'on distiegue wan types Tondementaux

de déterioration par la corrpsion:

= |g corratlon dite "ssibdtioue” des ExtErmiey wikiblay (rm=

mee, par esemple, ket afleurements deroulle oy le décallement d'une

parte de lu couche de pelntpre;

= |a earrodlon “pedorante™ dont 'orgine &4t une prosection inads-
rruste des parties inhernes cs @ carroseris;

= |a corronion strettunelle g coherne les Sdments porteirs ot
strugturels du vihicule, Cleit de touts Svidence b plus dangereise
parce gue smalifids par les solliziationt mbcasiquer,

Treiy sécies de facteurs contriboent prindpalemeant & cetie forme oe

dégradstion, chicune d'elles reprisentant un moment essentiel de la

wie utlle de Mautomcbile:

— e caraciéristiques propres i chague l]rlp: dewvoiture, c'est b-diresa
Concention meme, gui esl la phase Ir|:| - Erique &t déTenminenre
deln eedance i la corrasion o qu elle impose |e chodx des con-
disions les plus favorables b ks résistance au mitley amblant. YVien-
nEnT ensuite la techrique de construction ot |8 travail minue! mn
en oeunre pour la rl:pn:ui.l.im wur chague :-;emp-h-rt.

= e Tasteurs imhdvent & 'utilisasion, Une aotomobiie destinde L vivre
en millen humide ?qlml proxEmitd tELTJH.-E: n‘l-:lh"il de L'hlrutp:\
d'inecir une grands !;hﬂ!uqu.leei ribe pls climets empshs
4, wecy et non podhebs.

= gpdin, les facteury relxtis A Patbention et b o prédispodition de Natil=
sateur & prevdne en considératisn limperiance ot ls @ractére dé-
terminant o' entretien bien programmé de |'automobils.

Vihel dlimitd le prodlbing da b porrodlon ot comment #lle se manife-
ste et condiiorne la construction et 'utilisgtion de Fawlomotile, £
walel malntesant ce Ferrad (a1 pour b combamre. avec fa collabo-
ration du Monser BOMNORA, professeur d'anticarrasion & Funiversi-
1 de Genovi

A voir fler une Ferrari wur la route, avec s formes compactes, 181 i-
gnes fluides et essentielles. o ne s'imagine pas de combeen de pidces
elle est constitule, guelles dtudes ont nécessaires, depus fa -
sance et le développament du projet pour e choix des maténizux, de
leur af e% de leur 2158m , i soudure, [y protectisn indive-
duelle ta e COMpoAant &t de toul Menserible

Cela commence par ke cholx des mému et det alinges, de laur expé-
rirertation =t de leur definition,

Dhas pears b hairts rdsirence, prépards, neiraliads ou chro-
miks, des al d'aluminium Ingoydiable des typed et plid fldert
0T EXATEnSs atetivement ot leur eximen svart o'Rire accepits
petsir la praductin es1 lnrli; et wrdu,

L:‘?'::-u praducti o une Ferrarl, de la tie ermampde jusqu'au conirdle
final, est long et complexe:

- :h.u]:.-e dldment, ovant laspemblage, eof Cofdesad an Migasin Fewis
tu d'une couche d'huile de protectiong

— ghaque Tone dy chlssls Jifficilement accesible su tours du cyde de
peitture, chagie sirfece de ConEct entre compoants, chague
irou destind § des assemblaped ultérieurs, 400t pratbphs d'UR wer-
nis spfcial & haute 1ensur & 2ine qul fowrnit uss protection o
digue adéguuts,

= chatue msemblage de thles su mepen de vis ou de rvels el protd-
£t par interpesitien d'une feuille de zing autoadhishe;

= chaque 1owdure qui représerteniit dulrsment uhe SOUFLS pEbES"
tielle de corrotion o5l recouvene d hulie de protection pene sl
eile refroidie,;

= foires et parties plus tensibles & a cormasion sont préalablement
ringubes;

= la carrosberie sisembiie s chlsis (rapoeloni-houi gue et Ferrar
nmur.:ur-.-ltpri'-li @ avoir un chissis en tube d"soeer b hawle ré-
sigtance, o= qui bes place dijh & 'abr de 8 corrosian structurelie],
lorig'elle a subl son cycle comaplet de connble et de finition des
sarfaces, est recounveste & huile de protection, oe fqul (ol permet de
rejaindng intacie les iraliements de age ot de phasphats-
tion avant de conndltre |& premier fade du cycle camplexes de s
paintura: I'immerian dans ke bain d"&lecirophoréce. Cette méthn-
de R rmEd d'etendre la couche de protection pmﬁm | BOrEE
les plus cachees 1 les plus ingezetsibles de b vaiture)

= suit alory [a longue ot minutisuse sére des interventions de mast-
m! e janetioni den msemblages, spplication de la couchs de
. & pongage, la peinture, un nowvesy pongage pour chteni des
surfaces parfaiies, peaufiner, perfectaaner avant @ chauche finale
= enfin, toutes les parthes lormant casson sont protdgies m Il:l_n-t.-
titan de i bhuiled de protection de haute qmﬂ:E.i’unt L1
haut pesrveir plndirant, Favre pratesinon
Toutes cal opdrationi, et d'asires qud seralt fastidieus Sénumérer,
1ot ExbcutRes sur B Exempllre, S0E ambEan l Brreur, pour
gararty fabilisd totale de chaque voRuire

COMTROL OF CORROSION AT FERRAR

i is cerminly easier 1o define corrasion than 1o combat i .
Fram the scientiflc viewpaint, 1T Is possible 18 consicer the beek-
don of chemical, physical pnd imethanical properties of a metalle
material due o the mteracton with smbient conditfons; in oiber
winrdy, Uhe haturdl spoentarecds returs of the metal 16 1S orging, Cor-
raskon, therefarg, B the exact opposiie o exractive metallurgy,
Ins cars b5 panesal i 15 passlble to distisguish {hres fundymentsl fpes
of deterioration due 1o oorrosion
= the pe-caliad “asthetic” corrosion of the vitible axtarnl par, wich
as for example rust lppﬂnnlm 1 vuries e o 1he destroction anﬂ.r‘I:
of the paisraccks o " JLa
= corrasion which s caused in parsicular by an £-
q.:lﬁ:prmrg.m of the internal parts of lheﬂ:dy: e
— "pirgetaral” arrodion winich alfects berer and structursl party of
the wehicle, Cibwiouily this is the moat dangerous because (tis aggra-
vated By meskanioal siresnes,
Three series of fecior contribute to these forms of sdlalbon, each
E-iuh-:h FeprEsenis an etiantial mement in the " wtafiul kle® of the ve-
LT

— wnifrwudisal Taciors ol each Wufﬂr. Ehat 510 ""f' ﬂmdﬂi;rl. which
i e moat critical and determinant phase of the “tendency borwards
Lorretion” beraute i imposes the cheice of the mort fzvourable con-
ditions o resistance of the amblance Then the constructiv technl-
qui and manval care ghven o sach Indiidual eaample,

= factors inherent in the function - a car desticed 1o be kept in 8 Pus
med atmesphens and close 1o 1he sea has less chance of longevity than
that | for temperate dry and non-poluted climane,
—fm.m.rﬁﬂuttnllub:hﬁmdudlmmqﬂfﬁu usEr 1S
comider the rmportance and 10 oritizal ratuee of sdequite property
programmed malntendnce of the car. )
Thus carmosion i3 defined. ard it b shoven how this comes to light and
coeditions the congtruction end usage of the vehicls. This s what Fars
rarf are dairg ve dombat it avalling inemuaives of the amistance of Mr.
BOHOAA, anticorremion professor a1 Genoa university. When one
it & Ferrari on the rosd, fram the very campact, fud and essential
lines of the wehicle, one does nat imagine just ey sy indwidus
have been used in its manulacoure; bow much Sudy s necessary
n the plannieg and design plrm. in the choice of miteris, their ac-
fquitition and mspembly, walding the protection ol individual paris,
snd of all of them in smalgemation,
Oinea beging with The cholee of meats and alloys. thew testing and cha-
Figh resiet: teel o, lared, wireszed, chromed
resistance sbeels, pre-gadted, T ! romed,
w‘mlrmﬁmmum‘:‘:ﬂ:ﬁm{ﬂﬁnrﬂ ot recent larmat,
are earefully exarnined, ard theie “sporenticeship” prior to beng pla-
ced kn incticen by long and arduos )
The I:md-.uju tycle ol o Ferrard fram the stimped plate up 1o pain-
ting li leng ard complax;
= By Eifghe o il to aspembly, @ and pro-
tected by i n‘:itur}P::: in IIm‘hn:ﬂ:lmm":|.; e 2
~ gvery ared of the chasis less acceiaible 1o the paisting cycls, every
ronnecting dred bBetween ssembind components, every hole inten-
dend far future sassmbliss. 3 protesied by a inl palnt witha high
e emntent, which pas an adequate cath proteCton;
= eyvery unsan of plates by means of boMts or reeets i protected by the
inenpiaian urﬂ-uﬂm sheats of zinc:
= gwery weld, which would represent a potential source of corragian,
Is covered by predective oils k8 4500 B8 It s coaled;
— all ibemn whith are mane Babke to corrosion sre Zinc-plated In =
e

— the car assembled oa the chassh (lefusremember that Ferraricars
2till kaye the prestige of kavisg 8 chassls mads of rubes of high Fesi
stant el arvd that means the cortainty of no hdng stnectesl cor-
rosian problema) after having been completely inspected, is covered
with protecthee ol wiheh Frables ot tn oreceive itact U-‘tl"'-lli"'.:
phosphating treatments, and the frst i the comm zr.:;mj.-'ljri;gn
e immersien by g bathof elee # treanmeent, This prables the
plating to reach (e most kedden and hactesible pars of the vehicle;

= |t then follows s kang and maticibau peries of sealing seg of
jained parts. then primer coat, send mr.m-p;&murﬂppﬁaph.
to tmoath, refine and perfec:

= firally, a1 "boxed-in" parts and those inaccessible are protected
with Injections of tw high quality wax oils, one with & considerable
pRnEtrwling power, the other 1r.|||ing.

All thess opecatior, Brd others whith are pan mentioned, are cor-
rigd BUT en each far withaut omiasion o |j:|m,;:||r'.3 o guarEnfiee the
total reliability of sach car.

KORAROSHONSKONTROLLE AM FERRARI
FAHRZEUGEM

Ex tat mit Sicherhet [eichter, Redae 2 erkannen als thn 2u bekdmpfen
Aut witbersrhafilic ber Sicht it die Korrosion ein chemischer, physss
seher und mechuniccher fecfall sine metalismen Sioffes, 1
fen durch wersshiedene Umwelieiniilise oder durch die natirliche,
spantane Uimwanalung des Metally in ssinen uripronglichen Juosmand.
i Autarmssiill mhn.:‘hm'rh marn Mual';n 1 Grundarten, die 2ur
Verschischterung der Metallzersetzu gL
= Die sogendrnte "esthatische Hﬂrcrrﬁnn' mit Fosthildangen oder
Lackabldsungen an den Aussenteilen des Fehrzeuges.
- Die zu Lockbildungen fikrende Eooroslon, hervargerufen durch
whzuraichenden Schutz der Innersen Karoiserietaile,
= Die gefihrlichsts Art der Kormosion befilt die Komtuktonisle:
memte wnd tragenden Telle des Fabrzeuges und wird dipreh dig me-
chnische Beanspruchung verschiimmert,

' Brineipiell unterscheidet man 3 Faktocen ded Yerlills, wobel jeder

ginzeine ein wesentlicher Bermandisd der Lehensdauer des Fahrzeu-

EaciEued,
E:I‘quru:lhid:unllg Audtyp. seine Techric und die P entschesden
Bipreln (oer die Tendenz 7ur Korrosion und die erstencikrafi
rdibar van Wmnveedeelliaen

it dhem Gebrauch ¢ 2.8, wuch dee Tatseche zuiammen. welchen
ghimazischen led: i B0 AL RusResE izt L 0 fouchben Gegen-
de ader direkter inihe sind die Chancen flr &in linges Leben
natarfich nger als in klimatiseh mispewopenen Gegenden mit ge-
ringer L chmuzung.
Ein wihbger Faktor ist bekannthch susch die anpemessens Fllege, die
jeder Fabrz foer seinem Wagen ngt wnd Fir wie wich-

er dim nic "||"l'.|rt':m|| SERSEY Fl.lﬂt'."l hilt

Hed wear edng hraiburg der Metalizenstrung und wie ske der
Konstruktion und der Mutrung esnes FLH%E:WW auferiegt
Hier 308 aber such worden, wis | ipnsuflalizen
lbeeem i It mit der Beratung von Herrn Professor Bonora, Dozent fr
Antikarrasianichre bal der Unheersitdt Genga, die optimale Karrod
serie Zu enbwicikeln. -

rran snem FERRARE guf der Strale mil s=iner peschiodse-

nen Linie, kann man s5ch schaver voriteiben, wieviele Stunden erfor-
derlich waren, um aus rahirsichen Einzelstiocken vom Zeitpurks der
H]nun,l Hher die Smwadi] der Materalien und deran Jusammeniet-
Lung ein dzrw “angei” oy schaffen. _
CHe: Akl Yerwendung von Metallen und deren Legsrungen
sind van grafdter Widhtgke!t be FERRARI und fr den, der das Beste
erwirtet

Dier Preduktnnsweg Q%Eﬂ#ﬂium gepredien Blech b= hin
zur Abrahmepniifung it

Mit dei wl'mc'lmuguﬁﬁ.u ches Bechachiers ond des Fachmanses
ftr Korrosionaschuts habeich diese Prazedur beobachten kannen; -
Geschitet wae schidiichen Substanren wird jedes sinzeine Stick

rongliitig in v i foewabrt, bewar &8 verar et wind.

= Jede hliuid:ﬁﬁilru wchiwchiz iche Sieile des Chassis, =
de Warbindurgsnaht der Blechirils, jede Uifrurg im Blech vird mit e~
mem Speridiack mit sehr hobem dinkgehah geschinzt, dersinen geel-
grveten Kathoderschulz pewibineistet

= |ede Blachverbindunp mitiels Schraubon oder Migten it besonders
grachiitzt durch Lo von reinen Jinkplicechen, )

= Alie Schveeilnihte, dis Mihrboden fir die Fodtensiccdung sind,
wrarden 1afor mach dem AbkOhlen mit SchutzSisn versehen,

= Alle besanders redtpelitndeten Stellen werden speziell verzinkt.
= [er aufl das Chassi mantierte Wi , weird, nackdlam or die Kon-
trolle peusiert hal, wieder mit S{:hutml variarien, Bagis flr die Fet-
tabllisung und “Phoiphatitlening’ und erster Schritt zur Lackisrungt

Ehlnmﬂ e-Tauchiad.
Dieser Vorgang ermbglicht es. call cer Belag auch in de versiackien
und schwer sroaizhbaren Stallen galangt s
= Es feigen peinlich ue Versicgebangen aller anprendenden [eis,
Grundlicklery dl’::“ s I'I'lri"tF;!-.'.hiFlfp , wieder Lack,
P r, GAgten, Femarbeiisn ba zue ek tion.
- Absrhiiefiend werden alle Telle mit hachwertigen Wachstinn be-
spriter. einer mit Theferveirkung, das andere wi i

& vorbeichrsbenen | werden an [edem einzelnen Exam-
plar durchpelihi, ohne Al mee, sich immer bewafit der hahen
Werantwortung und der grofen Ansaprihe en des Verlillichkeit

Coppie galvaniche Galvanic action
Action Galvanique Galvanische Spannungen
Sbalzi termici Thermal shock

Difference thermique

Radiazioni luminose

Temperatur Schwankungen

Su nIiEht

Radiation solaire

Strahlungen

Sforzi e fatica Stress and fatigue
Efforts et fatigue Muihe und Anstrengung
Inquinanti Airborne pallutants
Pallution Vergiften

Aria umida Humidity

Alr humide Feuchte Luft
Polvere Dust

Poussiere Staub

Erosione Erosion

Erosion Erosion

Sale/Sel SaltfSalz

IL CONTROLLO DELLA CORROSIONE ALLA FERRARE

E eortiments pil) agevale definire  corrosooe che combatterls_
Dl punte di wsts sciemifico pud essere considerats come | decad-
menbo delle proprietd chimiche, fliche @ meccaniche di un materile
metallics, davute slfinterazions con lambiente droostanbe; ral
wome | naturabe spontanes ritorms dal metallo ale sug origin: car-
roghons & clod 'ematio opposto della metallsrgas estratiiva.
Mellautomobile in genere, 3l possona distingears tre tipd fpndamen-
gl deterisraments per corrcsions!

= la corrosione cosidetts “estetica” dele parti esterne visibik, qual sd
et pio gl affiaramant di raggine o # divteooo & parti dells vernicie-
tura;

= ly corronians “porfarante” che deriva sopratutts da usa inadeguata
profezione delis paril imerne dells carrarzersia)

= la corrosions “sirutiurale” che interessa gll elementi portant €
srutturali dellauoveionlo, Ohecampsta & i L:m pairicodaga, anche
perche aggravata dalle sclieciazioni E. )
Caniriboneonn o queste forme di degradazione prircipelmente tre
=i gl fattor, GENUna delle qu'll rappresenta un momento essensa-
le peailn “witn nile” dell’atomsbiie:

= futtori indiviouall di ognl tipa | automobile. tiod il progetis, che & la
fase pidi critlea ¢ determanante dell "tendernza alla corrotone”
impone la scetta delle candizion pid Faivorevoh alls reststeneza 3
bdenie; ped [a tecrice codtruttiva, & B cura maruale nel rversers &)
ogal tirgolo etemplace;

= {amor ineret all esercizio; unauie deslingla a vivere inatmosfere
umide ed in prossimith de! mare, ha mene *chence® df leagevith gl

= g Tomd Sl tefalo mene acoessibile al ciclo & vernicinturs, !‘-F-
zona di gunzione fra companenti sssemblatl, ogni loro destinato a Tu-

quella dastingta & chmi temperati, ssciutii, non inguinat: mrt_mamh pmt:mdlw-u:.pn:i:: mlm ?:d.l_lm ErMfbERLI
= fattori, Infine, relathd all' L] dall'uten- SRR, G ICE LNk BOEEUATE PrOPEXIDNE CEIGOICE,

e |n.”mn'f?"'”'-m ﬁ'::” Saniio = agnl Bearemente di lamiers medsante viti o chiodi & protefio re-
rﬁ-m prw:;m:‘:.ﬂﬂum:m ek mite interposizionl i fogli di zinto puro autoddesive;

Ecco delineats b corrotione, & come essa 5f manifesta s condiziona la
costruzions & Fuso deTautomobile. Bd ecco, con 2 consulenza del
prod, BOMNORA docente dl snticorrosione dell'universth di Gencva,
cosa fa I Fermari per combatieria.

Vederda su straca una Ferrari, dalls linea oo compaits, fluids ed e3- o 5

senziale, non s ém cerio di quant singeli 1 SN SR DT>
£ quants madio sia necesserio, fin dalla fase di ideazione e di -

tazione, la scefta ded materdal; i loro accosuaments ed assemblag- m

B e saldanire. b protersore el singoll componest & d tutho Dinge-

M,

5i eoemincin dalls seefs ded metalll g dells leghe, daia loro sperimenia-
Zhone ¢ caratierizzazicne. :

Auseial ad BHA resintenEa, prervesit, zincati, passivali, cromatatl oftre

= ogni sabdarura, che rappresenterebbe una patensishe pila di corro-
mone, ViEne rioperia oon alli

protetti append o & raffreddata

= futl i particodari ped Lisll alla corrasione sand presiaments zincal)
= la vertura asssemblata al tedaio, [ricordiamo che le Ferrad hanne an-
corn il pregio & avere un telaio in tubd & acsialo diglevpta resisienza e
ignifica la sicwrezza dl non avere probiemi di cornosinne Tt
rale) dopa aver subits la completa revisione, viens ricoperta di olio
prodetive che b permette di raggiungere, BUMA, | irattement dl

fonlatazanne, e | prmo st del com
immersions nel

cighodiiverni-

udii:lewufnﬁui. i eile P;;me
o permette di far giungere | fivestimento fin selle zone pit nascoste
ed Inacesshill dﬂﬁm:r: )

= pepoe und kinga e mvebeolosa serle & Interventl dl atura delle
part accostate, poivernice di fondo & carte abranive per hciare, rifin

# leghe cfalluminis incssidabill di pili recente formulaziong, v re. perfecionare;

attentamente ssaminati, od il loro imle®, priena di paysere inpro- - [Fline, tutoe be "scatciate” ed inaccessdblil, sono protette con
duzinne, & lungo ed arduo, indezioni di due oli cerosi, di aha qualith. "une dotsio & rotevole po-
B ciclo procuttive dl ung Ferrarl dalls miers stampata fno al collay- 1ere pEnetrante, Faltro sigiflante,

da, & lungo & comphesso:

= agnl #ngolo componerie, prima dell assembl s B conpervato & ELEZUITE f
- Irl-mlil ikt ned pﬂwm-: e 2 della affi

prodetio

Tutls queste opsrazioni, &d dltre che tralkscie & slencare, wengono
m“-mpluu, AETZa Qmission| o Trascurateree, 3 garan-
ith totale di ognl werturL



LEDER-STOFFE-INMEH AUSSTATTUNG

nalen Motoriechiveen. Hirleste

EERRARS -.-l;r||_|||:| o fiza :
f imimer die Autorennen, fir die

Prilfcteine der Mechan
FEREARI Im gller Welt bek
it nkcht nee R di
ML det ge
werden die mevesien Erk
WARSL U dom '|!El,!-t"a'.1l!l'- "—'i'af.‘l‘..{h ' Ig}
Jeder FERRAEI igt mit den meustten techrsschen Viarrichiunpen au
peug diever Elisae ausrolchoen.
en Suche nach immer beiierer und womforta
g trak FERRARI an die £ olbpinrered he
m eine Studie Gber dig Tung ednis Seefes
Werbindung mit cem tragiuanellen *Conrally*-Leder aulfathe-
Tache iand Angenakime Yyese #fis den Aniprlichen an Bettaren
Kgmiiort perechi wird, Higrbed sollen insbesondere die anvermeidl-
chen femperaturprobliemes bei vollstindsg mit Leder bezagensn 3i1-
TEN e |_Erirrrr|.-'1:1
[re “Ermenegido
narbsit gerne asgenamaen und tpesisl] 1
sme” gan Texill entwicks’t, Es Destent wul
En'-:l."l_ elartinch '-f":_'u.'{l'..'n.il; umd Bt

f, ol wandig pegen Abmutzung
teipr Stoll bistet elnige wichtigen Elgenschaften:

= Komfert

D"If‘ qllillg_ljrl-ﬁhnu.‘_' Fi_"mhl 'fE_-l_"l'||:"-I1|l|'|'_:_|un_; v G ;]l:‘ Fﬁh":_
hervargerufen durch den Hauoteontakt mit Ledersitren,
bokannt.

Cras won s enbwickette Tesctil hat den Vortsil, dal es 30% des &i-
enan Gewichies an Feuchtighen sbsarbieran kann chne neg
segleiterscheinungen, im Gegent
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Velocita Massima 260 kmm
Vitesse Maximum 280 ke
Maximum Speed 174 moh
Hochstgeschwindigkeit 280 km/

ACCE'EFHE Ioni con partenza da _ﬁ!mq: da 02 400 m in 14;1'_'_5 da g a.!l'q-l:_i_] - in'l_'r,-i'l'._s
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